D-08.07.01a MONTAZ !JRZADZEI(J BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO Z
ELEMENTOW PREFABRYKOWANYCH

1. WSTEP

1.1. Przedmiot ST
Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (ST) sq przepisy dotyczace
wykonania robét drogowych zwigzanych z ,Przebudowa drogi gminnej
publicznej w msc. Witowo dz.nr 110”.

1.2. Zakres stosowania ST

Specyfikacja techniczna (ST) stosowana jest jako dokument przetargowy i
kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robét wymienionych w p. 1.1.

1.3. Zakres robot objetych ST
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robot
zwigzanych z montazem na jezdniach i odbiorem urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego z elementéw prefabrykowanych.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego majace na celu redukcje predkosci
pojazdow stosuje sie na:

obszarach zabudowanych drég i ulic lokalnych (L) oraz dojazdowych (D), a wyjatkowo
- innych drdég publicznych,

drogach i ulicach niepublicznych (wewnetrznych), np. na osiedlach mieszkaniowych,
ciggach pieszo-jezdnych, parkingach i dojazdach do nich,

terenach zamknietych (np. zaktadéw przemystowych, osrodkow akademickich),

innych miejscach ustalonych w wytycznych stosowania progéw zwalniajacych [23].
Azyle dla pieszych (wyspy) nalezy stosowad jako state wydzielenie czesci jezdni w celu
zapewnienia mozliwosci dwuetapowego przekroczenia jezdni dla pieszych lub jako
wyspa, ktorej powierzchnia jest wytaczona z ruchu.

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Prog zwalniajacy - urzadzenie bezpieczenstwa ruchu drogowego, wykonane zwykle w
formie wygarbienia, wymuszajace zmniejszenie predkosci.

1.4.2. Prog zwalniajacy prefabrykowany - prég sktadajacy sie z zestawu elementéw
odpowiednio ukfadanych, tgczonych i mocowanych do nawierzchni, ktére w zaleznosci
od zastosowanych elementéw sktadowych tworza odpowiednia odmiane progu.
Wyroézniane sg nastepujgce odmiany progéw m.in.:

- prog zwalniajacy ptytowy z elementami przejscia dla pieszych
- prég zwalniajacy wyspowy.

1.4.3. Prog zwalniajacy wyspowy - prég wykonany w formie wysp, umieszczonych na jezdni
(zat. 2, rys. 1c, 1d). Progi te mogg by¢ wykonane jako trapezowe lub fukowe.

1.4.4. Prog zwalniajacy ptytowy - prég, wykonany w formie piyty na jezdni poprzez
odpowiednie ufozenie i zamocowanie na niej odpowiednich elementow (zat. 2, rys. 1b).

1.4.5. Prog zwalniajacy ptytowy z elementami przejscia dla pieszych - prég, wykonany w
formie ptyty na jezdni poprzez odpowiednie utozenie i zamocowanie na niej
odpowiednich elementéw uktadanych w pasy na przemian barwy biatej i czarnej
oznakowujace przejscie dla pieszych.

1.4.6. Prog o zmniejszonej szerokosci (prég skrécony) - prog zwalniajgcy, nie zajmujacy
catej szerokosci ulicy, ze wzgledu na potrzeby odwodnieniowe, np. zachowania $cieku
wzdtuz kraweznika (zat. 2, rys. 2).

1.4.7. Azyle (wyspy) - urzadzenia ruchu drogowego, ktére po zamontowaniu tworzg
wysepki, wydzielajace jezdnie w celu zapewnienia mozliwosci jej dwustopniowego
przekraczania przez pieszych lub wydzielajg obszar o zgdanej konfiguracji.

1.4.8. Diugos¢ progu/azylu (wyspy) - wymiar progu/azylu (wyspy) rownolegty do osi jezdni.
Szerokos¢ progu/azylu (wyspy) - wymiar progu/azylu (wyspy) prostopadty do osi
jezdni w miejscu jego umieszczenia.



1.4.9.

1.4.1

14.1

Wysokos$¢ progu/azylu (wyspy) - wymiar progu/azylu (wyspy) mierzony prostopadle
do nawierzchni jezdni.

Nachylenie powierzchni najazdowej (zjazdowej) progu - nachylenie ukosnej lub
tukowej powierzchni progu od strony najazdu (zjazdu), mierzone jako stosunek jej
wysokosci do dtugosci.

0. Graniczna predko$¢ przejazdu przez prég - najwyzsza predkos$é, przy ktérej
samochdéd osobowy s$redniej wielkosci (o masie 950 - 1050 kg) moze przejechad
przez prég bez wyraznych niedogodnosci ruchu oraz bez zagrozenia bezpieczefAstwa
ruchu.

1. Typ progu zwalniajacego - ksztatt progu uzalezniony od predkosci przejazdu przez
prég. Rozréznia sie trzy typy progéw:
1+-typ-H-dla-predkesei-przejazdu-<-25-30-kmfh-{zak3;rys—H
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14.1

1.5.

1.5.1.

1.5.2.

2.1.

2.2.1.

2. typ 2, dla predkosci przejazdu < 18-20 km/h (zat. 3, rys. 2):
diug. 1 ,5 m, wys. 0,07 m, ksztatt wycinka kotao R =4,1 m

2. Pozostate okreslenia podstawowe sg zgodne z obowigzujgcymi, odpowiednimi
polskimi normami i z definicjami podanymi w ST.

Ogoélne wymagania dotyczace robot

Wykonawca jest odpowiedzialny za jako$¢ wykonanych robot, bezpieczeristwo
wszelkich czynnosci, metody uzyte przy montazu oraz za ich zgodno$¢ z
dokumentacjg projektowg, ST.

Zasady ustawiania urzgdzen bezpieczenstwa ruchu rogowego

Przed wykonywaniem robot nalezy:

- teren robot zabezpieczyc¢ i oznakowac,

-wytyczy¢ lokalizacje urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego na podstawie
dokumentacji projektowej,

- wyznaczy¢ lokalizacje i gteboko$¢ osadzenia stupkéw znakow drogowych,

- wykonac otwory w gruncie przy pomocy wiertnic.

- zamocowac urzadzenia,

- uprzatnac teren.

Lokalizacja i sposdéb zamocowania urzadzen powinny by¢ zgodne z dokumentacjg

techniczng i projektem organizacji ruchu, ktérej wzér stanowi zatgcznik nr 5 ST.

MATERIALY

Ogolne wymagania dotyczace materiatow

Montaz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego odbywac sie bedzie z materiatéw
zakupionych przez Wykonawce.

Wykonawca zapewni, aby tymczasowo skfadowane materiaty, do czasu, gdy bedq
one potrzebne do Robdt, byty zabezpieczone przed zanieczyszczeniem, zachowaty
swojq jakosc¢ i wiasciwos¢ do Robdt i byty dostepne do kontroli przez Zamawiajacego.

Miejsca czasowego sktadowania majg by¢ zapewnione przez Wykonawce, catodobowo
strzezone i muszg by¢ zlokalizowane w miejscach zorganizowanych przez
Wykonawce i uzgodnionych z Zamawiajacym.

Zgodnos$¢ materiatéw do wykonania progu z dokumentacjg projektowq



Materiaty do wykonania progu zwalniajacego i azyli powinny by¢ zgodne z
ustaleniami dokumentacji projektowej lub ST, nawigzujagcymi do okreslonej
konstrukcji progu.

2.2.2. Materiaty do wykonania progu z gotowych wyrobdw, produkowanych z réznych tworzyw

Materiaty do wykonania progu z gotowych wyrobdw, produkowanych z réznych
tworzyw sztucznych, mieszanek gumowych, materiatéw termoplastycznych itp.
powinny by¢ zgodne z aprobata techniczng IBDiM, wydang dla okreslonego typu
progu.

Montowany prog powinien by¢ kompletny, obejmujacy wszystkie elementy sktadowe
progu: najazdowe, s$rodkowe, zjazdowe i skrajne oraz materiaty mocujgce je do
nawierzchni, np. $ruby i kotki rozporowe. W przypadku produkowania elementéw
progu w réznych kolorach (np. w kolorze czarnym, zéttym, biatym, czerwonym)
dostawa musi objaé wystarczajacg liczbe poszczegdlnych elementéw, niezbedng do
przemiennego skonstruowania progu, zgodnego z dokumentacjg projektowg, ST lub
instrukcja producenta.

Elementy progu powinny odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w aprobacie
technicznej, a w przypadku braku wystarczajacych ustalen, powinny miec
charakterystyki zgodne z tablicg 1.

Tablica 1. Dopuszczalne wady wygladu zewnetrznego elementéw progu zwalniajacego z tworzyw

Lp. Wihasciwosci Wymagania
1 Wyglad powierzchni zewngtrznej Powierzchnia jednolita, bez uszkodzen, barwa
elementu jednolita
2 Uszkodzenia powierzchni Nierownosci i braki materialu nie wigksze niz 2 mm
3 Dopuszczalne odchytki wymiaréw ele-mentu: + 5 mm
—  dhugosci i szerokosci +2 mm
—  wysokosci
4 Dopuszczalne odchytki od deklarowanej masy | +0,1 +0,3 kg
elementu

Elementy progdw, dostarczane z zasady na paletach, moga byc¢ sktadowane na nich -
pod wiatami, w magazynach lub na otwartej przestrzeni, jednowarstwowo.

2.4.3. Materiaty do oznakowania poziomego progu
Jesli dokumentacja projektowa lub ST nie przewiduje inaczej, to materiaty do
poziomego oznakowania progu z nawierzchni drogowych i prefabrykatéw betonowych
i zelbetowych powinny odpowiadaé¢ wymaganiom wskazanym prze Zamawiajacego.
Rodzaj wybranego materiatu do poziomego znakowania drdg (np. farby do
znakowania cienkowarstwowego, masy chemoutwardzalne, masy termoplastyczne,
punktowe elementy odblaskowe, kulki szklane odblaskowe) powinien by¢
zaakceptowany przez Zamawiajacego.

2.4.4. Materialy do oznakowania pionowego progu

Materiaty do oznakowania pionowego progu powinny odpowiada¢ wymaganiom ST
~Oznakowanie pionowe” [5].

3. SPRZET

3.1. 0Ogodlne wymagania dotyczace sprzetu

Wykonawca jest zobowigzany do uzywania jedynie takiego sprzetu, ktéry nie
spowoduje niekorzystnego wptywu na jakos¢ wykonywanych Robét. Sprzet uzywany
do Robdt powinien by¢ zgodny z ofertg Wykonawcy i powinien odpowiada¢ pod
wzgledem typdw i ilosci wskazaniom zawartym w ST lub projekcie organizacji Robdt,
zaakceptowanym przez Zamawiajacego; w przypadku braku ustalen w takich
dokumentach sprzet powinien by¢ uzgodniony i zaakceptowany przez Zamawiajgcego.



Liczba i wydajno$¢ sprzetu bedzie gwarantowa¢ przeprowadzenie Robot, zgodnie z
zasadami okreslonymi w Dokumentacji Projektowej, ST i wskazaniach
Zamawiajgcego w terminie przewidzianym umowa.

Sprzet bedacy wtasnoscig Wykonawcy lub wynajety do wykonania Robdot ma by¢
utrzymywany w dobrym stanie i gotowosci do pracy. Bedzie on zgodny z normami
ochrony $rodowiska i przepisami dotyczacymi jego uzytkowania.

Wykonawca dostarczy Zamawiajagcemu kopie dokumentéw potwierdzajgcych
dopuszczenie sprzetu do uzytkowania, tam gdzie jest to wymagane przepisami.

Jezeli Dokumentacja Projektowa lub ST przewidujg mozliwo$¢ wariantowego uzycia
sprzetu przy wykonywanych Robotach, Wykonawca powiadomi Zamawiajgcego o
swoim zamiarze wyboru i uzyska jego akceptacje przed uzyciem sprzetu. Wybrany
sprzet, po akceptacji Zamawiajacego, nie moze byl pdzniej zmieniany bez jego
zgody.

Jakikolwiek sprzet, maszyny, urzadzenia i narzedzia nie gwarantujgce zachowania
warunkdédw umowy, zostang przez Zamawiajacego zdyskwalifikowane i nie
dopuszczone do Robdét.

Wszystkie roboty w terenie, w ktérym wystepuje uzbrojenie terenu, nalezy
wykonywaé recznie. Podczas prowadzenia robét Wykonawca zobowigzany jest do
prowadzenia ich w taki sposdb, aby nie narazi¢ na straty wynikte z uszkodzen
infrastruktury podziemnej, oraz szkdéd wyniktych z niewtasciwego prowadzenia robot,
nie zabezpieczenia robot oraz nie przestrzegania przepisow BHP. Wszelkie szkody
wynikte w trakcie prowadzenia robdt w stosunku do oséb trzecich pokrywa
Wykonawca.

Aby ograniczy¢ do niezbednego minimum zaktdcenia w ruchu drogowym. Wykonawca
winien udokumentowac¢ posiadanie odpowiedniego sprzetu oraz mozliwosci do
rownoczesnego i z porownywalng wydajnosciag prowadzenia prac montazu i
demontazu istniejacego oznakowana.

3.2. Sprzet do wykonania progédw zwalniajacych

4.1.

Wykonawca przystepujacy do wykonania progdéw zwalniajgcych, powinien wykazac
sie mozliwoscig korzystania:

a) w przypadku progu/azylu (wyspy) z gotowych wyrobdw z tworzyw sztucznych - z
drobnego sprzetu pomocniczego do recznego przymocowania progu do jezdni,
wedtug wymagan okreslonych w aprobacie technicznej lub instrukcji producenta.

TRANSPORT

Ogoélne wymagania dotyczace transportu

Wykonawca jest zobowigzany do stosowania jedynie takich s$rodkéw transportu,
ktore nie wptyng niekorzystnie na wtasciwosci wykonywanych robét.

Elementy montazowe i potaczeniowe zaleca sie przewozi¢ w pojemnikach handlowych
producenta.

Zatadunku i wyfadunku mozna dokonywac¢ za pomocg podnos$nikdw i recznie.
Wszystkie elementy nalezy przewozi¢ w warunkach zabezpieczajgacych wyroby przed
uszkodzeniami mechanicznymi.

Za prawidtowq organizacje i funkcjonowanie transportu materiatéw na plac budowy
przy realizacji zadania odpowiada Wykonawca robdt. Uzywane Srodki transportu
muszg by¢ sprawne technicznie, bezpieczne w uzyciu i gwarantowa¢ przewoz
materiatdw w sposob uniemozliwiajagcy obnizenie ich jakosci. Na czas transportu
materiaty /potwyroby/ powinny by¢ zabezpieczone w sposdb uniemozliwiajacy ich
przemieszczenie i uszkodzenie.

W czasie montazu wykonawca zapewni realizacje robot zgodnie z obowigzujacymi w
tym zakresie przepisami BHP i zatwierdzonym projektem organizacji ruchu.

Nadzor nad catoscia robdt montazowych winny prowadzi¢ osoby posiadajace
odpowiednie uprawnienia budowlane.



4.2. Transport materialow do wykonania progow zwalniajacych

Transport materiatéw do wykonania progéw zwalniajacych:
a)z gotowych wyrobdw z tworzyw sztucznych powinien odpowiadaé¢ wymaganiom
okreslonym w aprobacie technicznej (zazwyczaj moze odbywaé sie dowolnym
$rodkiem transportu, z wyrobami utozonymi na paletach).

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogodlne zasady wykonania robot

Wykonawca Robét jest odpowiedzialny za jakos¢ ich wykonania oraz za ich zgodnos¢
z Dokumentacjg Projektowq, ST i poleceniami Zamawiajacego.

5.2. Zasady wykonywania progu zwalniajacego

Konstrukcja progu zwalniajgcego/azylu (wyspy) powinna by¢ zgodna z dokumentacjg
projektowaq lub ST.
Prog zwalniajacy/azyl (wyspa) z elementéw prefabrykowanych moze byé wykonany
osobno, po wybudowaniu nawierzchni ulicy lub drogi.
Prég/azyl (wyspa) nalezy wykonac w taki sposob, aby:

- nie byt utrudniony przeptyw wody wzdtuz $ciekéw przykraweznikowych,

- wykluczone byto powstawanie katuzy wody lub tafli lodu przed i za progiem,

- nie byt ograniczony dostep do urzadzen znajdujacych sie w jezdni lub pod nig (np.
studzienek Sciekowych, rewizyjnych),

- byt odpowiednio oznakowany.

5.3.Prog zwalniajacy, azyl z gotowych wyrobow produkowanych z réznych
tworzyw sztucznych

Sposéb wykonania progu, azylu z gotowych wyrobdw powinien by¢ zgodny z
dokumentacjg projektowg, ST i aprobatg techniczng. Materiaty do wykonania progu,
azylu powinny odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w pkcie 2.2.2.

Montaz progu, azylu powinien by¢ wykonany przez przeszkolony personel

Wykonawcy, wedtug instrukcji montazu producenta i ew. aprobaty technicznej, ze

zwrdceniem uwagi na:

- stosowanie witasciwej kolejnosci montazu poszczegdlnych elementéw (skrajnych,
$rodkowych, najazdowych, bocznych itp.),

- przemienne montowanie elementéw progow i azyli dostarczonych w réznych
kolorach (np. biatych i zéttych lub czerwonych i czarnych),

- zastosowanie profilu stalowego (np. rury ocynkowanej) pod progiem, w kierunku
poprzecznym do osi jezdni (jesli jest przewidziany do wzmocnienia i usztywnienia
progu),

— dostosowanie wymiaru progu do szerokosci jezdni, z nieutrudnionym przeptywem
wody wzdtuz $ciekdw przykraweznikowych,

- przymocowanie progu, azylu do nawierzchni jezdni, np. za pomocag wkretow
kotwigcych i kotkdw rozporowych (przyktad pokazano w zat. 6, rys. 4).

— Elementy winny by¢ tak zamocowane do nawierzchni, aby byta mozliwos¢
demontazu

— Elementy winny by¢ zamontowane tak, aby w przypadku najechania nie powinien
on ulegad przesunieciu.

5.4. Oznakowanie progu
5.4.1. Oznakowanie poziome progu

Oznakowanie poziome progu z nawierzchni drogowych i prefabrykatéw powinno by¢
zgodne z dokumentacjg projektowg lub ST, a w przypadku niepetnych danych,
zaproponowane przez Wykonawce do akceptacji Inzyniera, na podstawie np.
zatacznika 1, pkt 11 i zatgcznika 4, rys. 2 i zatacznika nr 6.



5.4.2.

5.4.3.

Materiaty do wykonania oznakowania poziomego progu powinny odpowiadac
wymaganiom pktu 2.4.3.

Prog zwalniajacy z gotowych wyrobow produkowanych z réznych tworzyw sztucznych
moze by¢ oznakowany przez przemienne uktadanie gotowych elementéw progu o
roznych kolorach, np. czarnych i zéttych, po zaakceptowaniu przez Inzyniera.

Oznakowanie pionowe progu

Oznakowanie pionowe progu powinno by¢ zgodne z dokumentacjg projektowa lub ST
i projektem organizacji ruchu. Przyktad oznakowania pionowego progu, na podstawie
zalecen , Tymczasowych wytycznych stosowania progow zwalniajacych” [6], podano
w zatgczniku 1, pkt 10 i zataczniku 4, rys. 1 oraz w zataczniku 5.

Sposéb wykonania oznakowania pionowego progu i azylu powinien odpowiadac
wymaganiom ST ,0Oznakowanie pionowe” [5].

Oswietlenie progu, azylu

Tymczasowe wytyczne [6] wymagajg oswietlenia progdw od zmroku do sSwitu w
warunkach niedostatecznej widocznosci (patrz: zat. 1 pkt 12).

6. OGOLNE ZASADY KONTROLI JAKOSCI ROBOT

6.1.

6.2.

6.3.

Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie Robo6t zgodnie z umowg, oraz za
jakos¢ zastosowanych materiatow i wykonywanych Roboét, za ich zgodnosc¢ z
Dokumentacjg Projektowa, wymaganiami ST, projektu organizacji ruchu oraz
poleceniami Zamawiajgcego.

Przed przystgpieniem do wykonywania Robot Wykonawca, na wtasny koszt, opracuje
i uzgodni Projekt Tymczasowej Organizacji Ruchu na Czas Prowadzenia Robét.
Wykonawca ponosi odpowiedzialno$¢ za doktadne wytyczenie w planie wszystkich
elementéw Robdt zgodnie z wymiarami i lokalizacjg okreslonymi w Dokumentacji
Projektowej lub przekazanymi na pismie przez Zamawiajgcego.

Nastepstwa jakiegokolwiek btedu spowodowanego przez Wykonawce w wytyczeniu i
wyznaczeniu Robodt zostang, jesli wymagac tego bedzie Inspektor, poprawione przez
Wykonawce na witasny koszt.

Badania przed przystapieniem do robét

Przed przystgpieniem do robét Wykonawca powinien:

- uzyska¢ wymagane dokumenty, dopuszczajace wyroby budowlane do obrotu i
powszechnego stosowania (certyfikaty na znak bezpieczenstwa, aprobaty
techniczne, certyfikaty zgodnosci, deklaracje zgodnosci, ew. badania materiatow
wykonane przez dostawcow itp.),

- wykona¢ badania wtasciwosci materiatdw przeznaczonych do wykonania robdt,
okreslone w pkcie 2,

— sprawdzi¢ cechy zewnetrzne gotowych materiatéw z tworzyw i prefabrykowanych.
Wszystkie dokumenty oraz wyniki badan Wykonawca uzyska od Zamawiajgcego.

Badania w czasie roboét

Czestotliwos$¢ oraz zakres badan i pomiaréw, ktore nalezy wykonaé w czasie robot
podaje tablica 2.

Badania wykonanych robét

Po zakonczeniu robdt nalezy sprawdzi¢ wizualnie:

- konstrukcje, wyglad zewnetrzny i kompletnos¢é wykonania progu, azylu,

— uksztattowanie wysokosciowe progu, azylu

— mozliwos¢ przeptywu wody przy progu, wzdtuz kraweznikéw ulicznych,

- brak zagtebien przed i za progiem, w ktérych powstawatyby katuze wody lub tafle
lodu,

- kompletnos$¢ oznakowania poziomego i pionowego,

— zgodnos$¢ os$wietlenia progu z wymaganiami przepiséw (patrz pkt 5.4.3).



Lp. Wyszczegoblnienie badan i pomiaréw Czestotliwos¢ badan d Wartoscl Tablica
opuszczalne >
1 |Badanie wykonania nawierzchni progu, Czestotliwos¢
azyli lub montazu progu, azylu oraz zakres
2 . . . . ] badan [
a) zgodnos¢ z dokumentacja projektowa | Ocena ciagla pomiaréw  w
3 b) potozenie progu, azylu w planie W punktach charak- | Przesuniecie od| czasie robot
terystycznych osi  projektowa-
progu/azylu nej do 5 cm
4 ¢) rowno$¢ profilu podluznego i pop-|jw. Nieréwnosci  do
rzecznego (ksztattu progu, azylu) 8 mm
5 d) spos6b montazu progu, azylu z|wg pkt.5.6 -
gotowych  wyrobow z  tworzyw
sztucznych
6 | Oznakowanie poziome progu wg pkt. 5.4.1 -
7 | Oznakowanie pionowe progu, azylu Wg SST -
,,Oznakowanie
pionowe” [6]
8 | Ogwietlenie progu, azylu wg pkt. 5.4.3 -
7.  OBMIAR ROBOT
7.1. 0Ogolne zasady obmiaru robét
Obmiar Robét bedzie okresla¢ faktyczny zakres wykonywanych Robét zgodnie z
Dokumentacjg Projektowg i ST, w jednostkach ustalonych.
7.2. Jednostka obmiarowa
Jednostka obmiarowg jest m? (metr kwadratowy) wykonanego progu zwalniajacego,
azylu i wyspy dzielgcej.
8. ODBIOR ROBOT
8.1 Ogolne zasady odbioru robét

Odbidr ostateczny polega na finalnej ocenie rzeczywistego wykonania robét w
odniesieniu do ich ilosci, jakosci i wartosci.
Catkowite zakonczenie robét oraz gotowos¢ do odbioru ostatecznego bedzie
zgtaszana przez Wykonawce Zamawiajgcemu.
Odbidr ostateczny Robot nastgpi w terminie ustalonym z Zamawiajacym.
Odbioru ostatecznego Robdt dokona komisja wyznaczona przez Zamawiajacego w
obecnosci Wykonawcy. Komisja odbierajaca roboty dokona ich oceny jakosciowej na
podstawie przedtozonych dokumentow, wynikdéw badan i pomiarow.
W toku odbioru ostatecznego robot komisja zapozna sie z realizacjg ustalen
przyjetych w trakcie odbioréw robdt zanikajacych i ulegajacych zakryciu, zwtaszcza w
zakresie wykonania robét uzupetniajgcych i robét poprawkowych.
W przypadkach niewykonania wyznaczonych Robét poprawkowych, Robot
uzupetniajgcych lub Robot wykonczeniowych, komisja przerwie swoje czynnosci i
ustali nowy termin odbioru ostatecznego Robot.
W przypadku stwierdzenia przez komisje, ze jako$¢ wykonywanych robot w
poszczegdlnych asortymentach nieznacznie odbiega od wymaganej Dokumentacjq



9.1.

9.2.

Projektowg i ST z uwzglednieniem tolerancji i nie ma wiekszego wptywu na cechy
eksploatacyjne urzadzen i bezpieczenstwo ruchu, komisja dokona potracen,
oceniajac pomniejszong warto$¢ wykonywanych Robot w stosunku do wymagan
przyjetych w dokumentach umowy.

Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z dokumentacjgq projektowa, ST
i wymaganiami Zamawiajacego, jesli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem
tolerancji wedtug pkt 6 daty wyniki pozytywne.
Odbidr pogwarancyjny polega na ocenie wykonanych Robot zwigzanych z usunieciem
wad stwierdzonych przy odbiorze ostatecznym i zaistniatych w okresie gwarancyjnym.
Odbidr pogwarancyjny bedzie dokonany na podstawie oceny wizualnej obiektu z
uwzglednieniem zasad opisanych w punkcie 6 ST.

PODSTAWA PLATNOSCI

Ogodlne ustalenia dotyczace podstawy platnosci

Podstawg pfatnosci jest cena jednostkowa, skalkulowana przez Wykonawce za
jednostke obmiarowg ustalong dla danej pozycji i iloéci zrealizowanych robdt, ktére
beda wynika¢ z potrzeb zamawiajacego i zostang okreslone w protokole odbioru.
Cena jednostkowa pozycji bedzie uwzglednia¢ wszystkie czynnosci, wymagania i
badania sktadajgce sie na jej wykonanie, okreslone dla tej Roboty w pkt. 9 ST i w
Dokumentacji Projektowej.

Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m? progu/ azylu/ wyspy dzielacej obejmuje:

- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,

- oznakowanie robdt,

- przygotowanie podtoza,

- dostarczenie materiatow,

- utozenie kompletnej konstrukcji (nawierzchni) progu/ azylu/ wyspy z wszystkimi
czynnos$ciami pomocniczymi,

- oznakowanie poziome progu,

- przeprowadzenie badan i pomiaréw wymaganych w specyfikacji technicznej,

- odwiezienie sprzetu.

Cena wykonania 1 m? progu zwalniajacego nie obejmuje robdt towarzyszacych (np.

oznakowania pionowego), ktore powinny by¢ ujete w innych pozycjach

kosztorysowych.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

10.1. Polskie Normy

1.

PN-ISO 37:1998 Guma i kauczuk termoplastyczny - Oznaczenie wtasciwosci
wytrzymatosciowych przy rozcigganiu.

PN-80/C- Guma Oznaczenie twardosci wg metody Shore " a.
04238;1980

PN-92/C- Tworzywa sztuczne - Symbole - Postanowienia ogdlne i
89104.01 zakres norm.

PN-92/C- Tworzywa sztuczne — Symbole - Podstawowe polimery i ich

89104.02 dodatkowa charakterystyka.



10.2. Szczegotowe Specyfikacje Techniczne
5. ,0znakowanie pionowe”
10.3. Inne dokumenty

6. Tymczasowe wytyczne stosowania progow zwalniajgcych, GDDP, Warszawa 1994
(wprowadzone do stosowania zarzadzeniem nr 17/94 z dnia 17 pazdziernika 1994 r.
Generalnego Dyrektora Drég Publicznych)

7. Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych, GDDP, Warszawa 2001

8. Szczegdtowe Warunki Techniczne dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drodze Dz. U. RP, Zat.
do nru 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003.

9. Aprobaty techniczne.

10.Inne dokumenty zwigzane.



ZALACZNIKI

ZALACZNIK 1

PODSTAWOWE ZASADY STOSOWANIA PROGOW ZWALNIAJACYCH
(Wyciag skrocony z ,,Tymczasowych wytycznych stosowania progéw zwalniajacych”, GDDP, Warszawa 1994 r. [23])

Zasady ogdlne

1.

2.

Pelna odpowiedzialno$¢ za niebezpieczne lub niewlasciwe zastosowanie, konstrukcje i oznakowanie progéw zwalniajacych cigzy
na zarzadcy danej drogi lub obszaru.

W zaleznosci od potrzeb - progi zwalniajagce moga by¢ stosowane pojedynczo lub w seriach liczacych co najmniej 3 progi. Kazdy
kolejny prog w serii musi by¢ umieszczony w odlegtosci od 20 do 150 m (zaleca si¢ odlegtosci 65-70 m). Dtugos¢é serii progow
nie moze by¢ wigksza niz 1000 m. W przypadku progdéw pojedynczych - prog nastgpny nie moze by¢ umieszczony w odleglosci
mniejszej niz 500 m.

Podstawowe zasady stosowania

3.

4.

Na drogach publicznych nie zezwala si¢ na stosowanie progéw zwalniajacych o:

— wysokos$ci wigkszej niz 10 cm i nachyleniu powierzchni najazdowej bardziej stromym od 1:10,

— predkosci pojazdu mniejszej od 15 km/h, w tym progdéw podrzutowych.

Progi podrzutowe moga by¢ wyjatkowo stosowane wyltacznie na drogach niepublicznych i ulicach wewnatrzosiedlowych oraz na
terenach zamknietych (zaktady przemystowe, parkingi i dojazdy do nich, itp.).

Lokalizacja progéw

5.

Progi zwalniajace moga by¢ stosowane wylacznie w przypadkach, gdy wystepuja przed nimi elementy ulicy lub drogi,

wymuszajace zmniejszenie predkosci pojazdow, m.in.:

— skrzyzowania ulic (drég), wymagajace zmiany kierunku ruchu co najmniej o 70° (prég w odl. > 40 m od skrzyzowania),

— tuki poziome o promieniu wewngtrznym Rmax = 25 m i kacie zwrotu wigkszym od 70° (prog w odleglosci < 40 m),

— przejscia dla pieszych (prog w odl. > 30 m),

— miejsca obowigzkowego zatrzymania pojazdu, wyznaczone znakami pionowymi  B-20, B-32 (prég w odl. < 60 m),

— wiadukty (prog w odl. =25 m),

— przejazdy kolejowe (prog w odl. =2 20 m) i tramwajowe (prog w odl. > 15 m),

— poprzeczne przegrody wymuszajace zmniejszenie predkosci pojazdéw, m.in. w strefach ruchu uspokojonego (poprzeczne
wysepki, kwietniki itp.),

— inne miejsca lub sytuacje, wymagajace od kierowcow pojazdow drogowych zmniejszenia predkosci co najmniej do 120%
granicznej predkosci przejazdu przez prog.

Zabrania si¢ umieszczania progéw zwalniajacych na obiektach mostowych i w tunelach oraz w odleglosci < 25 m od nich, nad

konstrukcjami inzynierskimi (przepustami, przejsciami podziemnymi, komorami instalacji wodociagowych i c.o. itp.) oraz w

odlegloséci < 25 m, stacjami gazowymi i w odleglosci < 40 m, gazociggami i urzadzeniami zwigzanymi i w odlegtosci ustalonej dla

zaktadow przemystowych.

Rodzaje progdéw zwalniajgcych

7.

Prog zwalniajacy ,.typu 17, dla granicznej predkosci przejazdu 25-30 km/h, ma podstawowa konstrukcje progu listwowego o
ksztalcie i wymiarach wg zal. 3, rys. la. Moze tez by¢ progiem ptytowym (oznaczonym dodatkowo symbolem A) wg zal. 3, rys.
1bi lc.

Prog zwalniajacy ,,typu 27, dla granicznej predkosci przejazdu 18-20 km/h, ma konstrukcje 1 wymiary wg zal. 3, rys. 2. Progu typu
2 nie wykonuje si¢ jako plytowego.

Prog skrocony, o zmniejszonej szeroko$ci, dopuszcza si¢ stosowa¢ w przypadku trudno$ci w nalezytym odwodnieniu drogi,
wedlug ksztaltow i wymiarow podanych w zat. 2, rys. 2.

Oznakowanie progéw
10. W odlegtosci 15-20 m od progu, ustawia si¢ znak A-11a ,,Prog zwalniajacy” z tabliczka H-1, okreslajaca odleglosé do progu. Pod

znakiem A-1la umieszcza si¢ znak B-33, ograniczajacy predko$é do wartosci pozwalajacej na tagodny przejazd przez prog
(przyktad podano w zat. 4, rys. 1).

Gdy nie wystepuje zmiana kierunku ruchu na ulicy (drodze) - w odleglosci 50-100 m  przed progiem (lub przed pierwszym
progiem w serii progow) ustawia si¢ dodatkowo znak A-11a z tabliczka H-1 i znakiem B-33.



W uzasadnionych przypadkach zaleca si¢ stosowanie znaku A-11la z uzupetniajaca tablica, np. ,,Na dtugosci 500 m” lub ,,Na
catym terenie”.
Wszystkie znaki drogowe musza by¢ wykonane jako odblaskowe.

11. Na powierzchni najazdowej progu umieszcza si¢ odblaskowe linie podtuzne, rownolegle do osi jezdni, wedtug zat. 4, rys. 2. W
odleglosci 1 m przed progiem na nawierzchni jezdni moga by¢ umieszczone punktowe elementy odblaskowe barwy biatej, w
liczbie co najmniej czterech - usytuowane liniowo, réwnolegle do progu.

Oswietlenie progow

12. Progi zwalniajagce w okresie od zmroku do $witu oraz w warunkach niedostatecznej widocznosci musza by¢ oswietlone.
Odlegtos$¢ miedzy latarniami nie moze by¢ wigksza od 40 m.



ZALACZNIK 2
RODZAJE PROGOW ZWALNIAJACYCH (wg[23])

Rys. 1. Progi liniowe i wyspowe
Progi liniowe

a. listwowy b. ptytowy

Progi wyspowe

c. trapezowy

hukowy
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Rys. 2. Progi liniowe o zmniejszonej szerokos$ci (progi skrdécone)

a. Prog w przekroju poprzecznym jezdni

b. Prog listwowy w planie

c. Prog ptytowy w planie [‘{ | X
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b. Prog plytowy typu 1A,

c. Prog plytowy typu 1A

Rys. 2. Ksztalt i wymiary progu

liniowego listwowego typu 2
(dla granicznej predkosci
przejazdu 18-20 km/h)
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ZALACZNIK 3
OZNAKOWANIE PROGOW ZWALNIAJACYCH (wg [23])

Rys. 1. Znaki drogowe pionowe

a. przed progiem typu 1 b. przed progiem typu 2
Rys. 2. Oznakowanie poziome
a. progu typu 1 b. progu typu 2
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Przyktad projektu organizacji ruchu drogowego oraz lokalizacji urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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ZALACZNIK 4

_A: Istnieface oznekowanie plonowe
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